Wie der Hafen in die Stadt kommt

Knielinger Museum zeichnet beim ,,Thementag Hafen* die Wirtschaftsentwicklung nach

Vion Dietrich Hendel

Karlsruhe. Die Kénige in Frankreich wa-
ren fiir den badischen Markgrafen Vor-
bilder: ein Schloss, eine Stadt, ein Hafen.
Das Karlsruher Schloss wurde zwischen
1715 und 1718 gebaut. Bis zu einem Hafen
dauerte es aber linger. Die historische
Entwicklung eines Hafens fiir Karlsruhe
zeichnet Helmut Peters, stellvertreten-
der Vorsitzender des Trigervereins des
Knielinger Museums, beim , Thementag
Rheinhifen® nach.

~Der Hafen war mehr als nur eine Men-
ge von Umschlagspldtzen. Die Rheinhi-
fen gaben Menschen im Wasser und am
Wasser Arbeit.” Sie brachten Gewerbe-
entwicklung voran, der Handel bliihte
auf, und wvielfdltiges Handwerk siedelte
sich dort an. Karlsruhe war weit weg vom
Rhein, etwa sieben Kilometer, und alles
Material musste vom Wasser her per
Fuhrwerk in die Stadt transportiert wer-
den.Esseischnell klar gewesen, erldutert
Peters, dass Karlsruhe einen Hafen brau-
che. Der sollte in die Stadt. Konnte man
den Landgraben ausbauen fiir einen An-
schluss an den Rhein? Markgraf Karl
Wilhelm wund Stadtplaner Friedrich
Weinbrenner brachten Ende des 18. Jahr-
hunderts die Idee ein.

Konkreter wurden die Plane vom frii-
hen bis ins spite 19. Jahrhundert: Die
vom Ingenieur Johann Gottiried Tulla
initiierte Begradigung des Rheins und
die wirtschaftliche Entwicklung erfor-
derten einen Ausbau des Rheins und ei-
nen Hafen oberhalb von Mannheim. Die
Pléne des Ingenieurs Max Honsell wur-
den in anderthalb Jahren Bauzeit umge-
setzt, und der Schiffsbetrieb im Mai 1901
von GroBherzog Friedrich I. eréffnet.

Schreck, spater Schriock und noch spi-
ter Leopoldshafen war eine ganze Zeit
lang der fiir Karlsruhe malgebliche Ha-

o
o
3

o
&

[Py

Modelle zeigen im Hofgut Maxau, wie der Rhein fur die Stadt Karlsruhe in den Jahrhunder-

ten ihres Bestehens genutzt wird.

fen, entstanden aus einem fritheren
Ubergang iiber den Rhein. Wolfgang
Knobloch, der ehrenamtliche Leiter des
Leopoldshafener Heimatmuseums, be-
richtet iiber die Entstehung des Schro-
cker Hafens und die Schifffahrt auf dem
Rhein bis weit nach Norden. Knobloch
erzihlt von einer Reise, die der Markgraf
bis in die Niederlande unternahm, und
von Reisen, die von Schrick aus bis in die
USA fiihren konnten. Aus Schrick wur-
de 1833 Leopoldshafen. Und von dort
wurde der Hafen 1862 nach Maxau ver-
legt, wo er sich bis heute befindet.
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Die Sammlung des Knielinger Muse-
ums dokumentiert eine ganze Reihe von
Schiffsmodellen, deren Entwicklungen
Vorstandsmitglied Manfred Ohmer er-
lautert. Ohmerist auch der Fachmann fiir
die Erklirung der Rheiniiberginge zu
Zeiten,in denen es noch lange keine Brii-
cke tiber den Fluss gab: , Man konnte den
Rhein frither nur mit dem Boot oder einer
Féhre (die heute noch gerne genutzt
wird) tliberqueren”, erkldrt Ohmer. Eine
erste Briicke fiihrte tiber Boote, eine Pon-
tonbriicke. Die nichste Variante stellte
ab 1865 eine Eisenbahnverbindung iiber

den Rhein her. Wie der Ubergang tech-
nisch gemeistert wurde,demonstriert der
Experte an einem detaillierten Modell.

,Die Lokomotive konnte nicht iiber die
Briicke fahren, weil sie zu schwer war.
Die Waggons wurden separat tiber die
Briicke geschleppt und auf der anderen
Seite wieder an eine Lok angekoppelt.”
Und damit der Schiffsverkehr auf dem
Fluss moglichst wenig beeintriachtigt
wurde, lieflen sich Teile der Briicke ver-
schieben, um die Durchfahrt zu gewihr-
leisten. Die erste Briicke hielt nur sieben
Jahre lang, die aktuelle stammt aus dem
Jahr 1989.

Wie sich der Karlsruher Hafen weiter-
entwickelte — das fiinfte Becken ging erst
nach dem Zweiten Weltkrieg in Betrieb -
erldutert Experte Gerhard Hildenbrand
anhand von Modellen des Rheinhafens
und des Olhafens. Aktuelles Alltagsleben
und Arbeiten im Hafen mit einem breiten
Spektrum von Industrie und Gewerbe
runden den Spaziergang durch die Aus-
stellungsriaume ab.

Das ,i-Tiipfelchen® setzt Roland Kut-
terer obendrauf: Der frithere Chef des
Restaurants ,Steuermann® erzidhlt da-
von, wie sich im Hafen auch Gastronomie
ansiedelt. Eigentlich sollte er Autome-
chaniker lernen, so wollte es sein Vater,
berichtet Kutterer. Er habe lieber mit der
Oma Kuchen gebacken und sich dann
entschlossen, den Kochberuf zu lernen.
Eutterer berichtet von seinen Wander-
jahren in der Gastronomie und wie er ei-
nige Zeit lang ein Sanatorium gefiihrt
hat und schliellich die Gelegenheit er-
griff, im Hafen eine Kneipe einzurichten.
»Ich habe ein bisschen anders gekocht,
das kam an®, so Kutterer. So sei das Res-
taurant entstanden. Er selbst habe in der
Rolle eines Funktionirs der Dehoga mit
anderen Gastronomen die , Karlsruher
Festwirte” gegriindet.



